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Ihre Anfrage zum Umsetzungsstand Umweltspuren in Theodor-Heuss-Allee /
Christophstrafe vom 13.01.2020, eingegangen am 13.01.2020

Sehr geehrter Herr Seidel,

sehr geehrte Damen und Herren

Ihre Fragen zum Umweltspuren in Theodor-Heuss-Allee / Christophstral’e beantworte ich wie
folgt:

1. Wie ist der Sachstand bzgl. der Einfiihrung einer Umweltspur in der Theodor-Heuss-
Allee. Welches sind die weiteren Planungsschritte und wie sind sie terminiert?

Im Nachgang zu der Beschlussfassung des Stadtrates im Jahr 2012 bezlglich der Thematik
,OPNV-Querachse / Petrisbergaufstieg” wurde verwaltungsseitig in Zusammenarbeit mit
SWT eine Studie zur Identifizierung von Optimierungspotenzialen in der Busverbindung
zwischen Talstadt und Hohenstadtteilen im bestehenden Netz in Auftrag gegeben. Die
Ergebnisse der Studie wurden im Jahr 2017 im Dezernatsausschuss IV vorgestellt und
bilden seither die Grundlage fiir technische Verbesserungen im Busnetz in den betroffenen
Abschnitten. Hierbei wurde auch die Theodor-Heuss-Allee als ein Streckenabschnitt mit
besonderem Optimierungspotenzial identifiziert. Neben der Einrichtung einer Bus- /



Umweltspur wurde hier vor allem das Thema .Busschleuse” im Bereich der Sparkasse /
Petrusstrale in den Fokus gestellt.

Im Zuge der fachlichen Bewertungen der Ergebnisse dieser Studie hat sich herausgestellt,
dass in der Einrichtung der genannten Busschleuse das grofite Verbesserungspotenzial in
diesem Bereich gesehen wird. Durch die Einbeziehung des Knotenpunktes Petrusstralie /
Theodor-Heuss-Allee in die Signalisierung am Knotenpunkt Paulinstralle / Theodor-Heuss-
. Allee / Nordallee / Simeonstralke kann den Bussen in Fahrtrichtung [nnenstadt ein Vorlauf
vor dem allgemeinen Kfz-Verkehr gewadhrt werden, so dass diese sich mit der Abfahrt an
der Bushaltestelle an die Spitze des Fahrzeugpulks setzen kénnen und damit deutlich
zugiger den gesamten Knotenpunki passieren kénnen.

Hiermit einhergehen kann der Entfall der Busspur in Mittellage zwischen Petrusstralte und
Porta Nigra, da die Busse hier dann ohnehin ,freie Bahn* haben. Der Entfall dieser Busspur
fOhrt so auch zu einem besseren Verkehrsablauf fiir den normalen Kiz-Verkehr, da diesem
dann drei Fahrstreifen zur Verfigung stehen.

Hinzu kommt, dass mit wenig Aufwand in Hohe Petrusstrale auch eine Querung des
gesamten Alleenbereichs in und aus Richtung Rindertanzstrale fir Radfahrer / Fulligénger
eingerichtet werden kann. Diese kann im Bereich der Theodor-Heuss-Allee in die
Signalisierung mit einbezogen werden. Im Bereich der Christophstralle kann analog der
Situation an der Sldallee / Eberhardstralie eine sichere Querung im Schutze der Licken
der benachbarten Ampeiphasen erméglicht werden. Die Details dieser Maltnahmen miissen
noch genauer geplant und abgestimmt werden. Die finanziellen Mittel fOr diese
Gesamtmalinahme in geschatzt niedrigem sechsstelligen Bereich kénnen in den néchsten
Doppethaushalt eingebracht werden. Eine Umsetzung wiére dann in 2021/22 mdaglich.

Zur weiteren Verbesserung der Radanbindung zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt
werden parallel dazu Planungsiiberlegungen mit dem Arbeitskreis Radverkehr abgestimmt
und zur Umsetzung gebracht. Nach den aktuell vorliegenden Uberlegungen erscheinen
Radfhrungen in Richtung Innenstadt durch den Griinzug der Allee (mit Anschiissen an die
Innenstadt in Héhe Kochstralle sowie im Bereich Porta Nigra) bzw. als Alternative auch
{iber die Ostallee / Windstralle besser geeignet zu sein als eine Umweltspur im Bereich der
Theodor-Heuss-Allee, da |etztere regelmaBig von an den Haltestellen haltenden Bussen
blockiert wird und zudem die Radfahrer ochnehin von dieser rechts gefihrten Spur stets
nach links abbiegen miissen, um die Innenstadt zu erreichen, was nicht besonders
komfortabel ist und nur mit hohem Aufwand verkehrlich sicher zu l1dsen ist.

Wie ist der Sachstand bzgl. der Einfiihrung einer Umweltspur in der ChristophstraRe.
Welches sind die weiteren Planungsschritte und wie sind sie terminiert?

In der Christophstralle gab es bereits im Jahr 2009 eine Testphase, in welcher dort eine so
genannte Umwelispur {damals als Radspur / Fahrradfahrer frei) im Rahmen der
Europaischen Mobilitdtswoche eingerichtet war. Der Test war aus unserer Sicht erfolgreich,
insbesondere kam es zu keinen nennenswerten Behinderungen im Verkehrsablauf. [n den
Folgejahren wurde in diesem Bereich zeitweise auch eine Spur eingezogen, um hier bei
besonderen Veranstaltungen das Abstellen von Reisebussen (im Rahmen von besonderen
Veranstaltungen in Trier) zu ermdglichen. Auch hierbei wurden keine Probleme bekannt.

Da die o0.g. Testphasen relativ kurz waren und zudem den klassischerweise
verkehrsstarksten Monat November nicht mit umfasst haben, wird seitens des
Baudezernates angeregt, einen entsprechenden Test in diesem Jahr erneut zu wiederholen.
Der Vorschlag besteht darin, die Umweltspur (Busspur / Radfahrer frei oder Radspur /
Linienbusse frei} im September im Rahmen der Woche der Mobilitat einzurichten und bis
einschlielilich November durchzufithren, Parallel dazu soll eine Beobachtung des




Verkehrsgeschehens erfolgen, um im Anschluss daran entscheiden zu kénnen, ob diese
Verkehrsflihrung dauerhaft beibehalten werden soll oder aber ob es Anpassungs- /
Anderungsbedarf gibt.

Ausgehend von den Kosten aus dem Jahr 2009 kann festgestellt werden, dass die
/IYIaBnahme aus dem laufenden Haushalt finanziert werden kann.
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