PRINS Entwurf BVWP 2030 — Projekt B51-G20-RP

1 Gesamtprojekt

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B51-G20-RP/B51-G20-RP.html

B 51 n Westumfahrung Trier
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Abb. 1: Lage der MaBnahme

1.2 Grunddaten

Projektnummer B51-G20-RP
Bundesland Rheinland-Pfalz
Stralle B51n
Verbindungsfunktionsstufe 0/1 Nein

Anzahl der Teilprojekte 0

Lange 6,0 km

Bautyp(en), Bauziel(e)

2-streifiger Neubau /
4-streifiger Neubau

Planungsstande

Planfeststellungsbeschluss ergangen am 05.05.2003

Kunftige mittlere Verkehrsbelastung

im Bezugsfall 2030

0 Kfz/24h

im Planfall 2030

13.000 Kfz/24h

Dringlichkeitseinstufung

Vordringlicher Bedarf (VB)
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Kostenbestandteile [Mio. €] KDOI.;:::' [Mio. €]

Gesamtprojektkosten _ 6011 - i

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Ausbau-/Neubaukosten davon

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) 60,1 [ Lsnder 0,0
Kommunen 0,0
Deutsche Bahn 0,0
Sonstige 0,0
Summe Dritter 0,0

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten . 00|- i

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abziiglich Kosten Dritter 60,1 | - -

und abzuglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten 548 - i

(Nettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 2012") ’

1) Fir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewahlt.

Bewertungsergebnisse Projektbewertung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) >10

Umweltbetroffenheit (Modul B) planfestgestellt

Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant

Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) mittel

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Das Projekt ist aufgrund des hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses vordringlich. Es erfolgt eine Einstufung in den
Vordringlichen Bedarf.

Der Anmeldung zugrundegelegte Notwendigkeit

Die B51 erfilllt eine Uiberregionale Verbindungsfunktion mit hohem regionalem ErschlieRungswert. Sie fiihrt vom
Oberzentrum Saarbriicken aus dem Saarland kommend iber die Mittelzentren Saarlouis, Merzig und Saarburg
zum Oberzentrum Trier. Mit der Verkehrsfreigabe der Ortsumgehung Konz-Kénen wird die Attraktivitat im
Einzugsgebiet von Trier bereits deutlich verbessert und die Funktion weiter verstarkt. Verbindungen zwischen den
noérdlich (B49) und sudlich (B51) der Moselverlaufenden Bundesstraflen bestehen derzeit Gber 3 im Stadtgebiet
gelegenen Bricken. Anschluss an das Fernstrallennetz ((A1, A64) besteht nur Gber Steigungsstrecken mit hohen
Kurvigkeiten, die fir Schwerlastverkehr gesperrt sind. Hierfir ist derzeit nur eine vollstandige Querung des
Stadtgebietes mdglich. Neben den Quell-/Zielbeziehungen zu Trier besteht hoher Bedarf zum Anschluss an das
Fernstraflennetz in Form der A64 nordlich von Trier. Mit dieser direkten Anbindung wird dem in den vergangenen
Jahren stetig gewachsenen Bedarf einer komfortablen Verbindung fir Berufspendelverkehr von/nach Luxembourg
Rechnung getragen. Vorrangiges Ziel ist hierbei der Schutz und die Lebensqualitat der Anwohner entlang der dicht
bewohnten Strecken im Moseltal. Ein direkter Anschluss aus dem Moseltal mit einer zusatzlichen
Uberfiilhrungsmdéglichkeit der Mosel ist daneben auch wichtiger Impuls fiir den Wirtschaftsstandort Trier und Konz.
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1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgefiihrten, herunterzuladenden Lageplanen dargestellte Verlauf des Projekts stellt eine
der Lésungsmaoglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen
und raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den nachfolgenden Planungsstufen kann sich der
Verlauf verandern. In diesem Fall wird regelmaRig eine neue gesamtwirtschaftliche Bewertung zum Nachweis der
Bauwdrdigkeit des Projekts durchgefiihrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lageplane vor, die hier heruntergeladen werden kénnen.

LPL_1 1 B51n-G20-RP_Lageplan_01.pdf (6.8MB)

Quelle: © Landesvermessungsamt Rheinland-Pfalz

Betroffene Kreise

LanderlUbergreifendes Projekt nein

Betroffene Bundeslander Rheinland-Pfalz

Betroffene Kreise/kreisfreie Stadte - -
Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Trier (204)

1.4 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenprifung

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wurde 4 Alternativvarianten untersucht. Bei allen war eine
Moselquerung zwischen B419 und B49 vorgesehen. Die Varianten A und B verlaufen etwa in Verlangerung dieser
Querung nach Norden in Richtung A64. Zur Schaffung erforderlicher Entwicklungsléange zur Uberwindung des
Hoéhenunterschiedes von rd. 140m folgt Variante A gleichmaRigen Radienfolgen, wahrend Variante B gestreckter
dem Gelandeverlauf folgt und topografisch tiefer an die A64 anbindet, dafir allerdings naher an den Ortslagen von
Igel und Liersberg entlang verlauft. Die Varianten C und D verlaufen zundchst rd. 3,5km nach Westen entlang der
Mosel — C ndrdlich, D sudlich mit zuséatzlicher Moselquerung — bevor sie nach Norden in Richtung A64
abschwenken. Die Variante A geht als Vorzugslosung aus dem Raumordnungsverfahren hervor. Sie ist unter
verkehrlichen, umweltvertraglichen und infolge der kiirzesten Baulange auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten die
glinstigste Losung. Trotz hoher technologischer Anforderungen an die Baudurchfiihrung, die wegen der
Aufstiegsabschnitte alle Varianten betreffen, besteht hier der Vorteil, dass Uberwiegend keine bebauten Gebiete
betroffen sind, da Zufahrtsmoglichkeiten unmittelbar vom klassifizierten Netz (K1 und vorzeitige Herstellung
Anschluss A64) flexibel zur Verfliigung stehen.
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1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B51-G20-RP/B51-G20-RP.html

Planfall

Die Quelle fur die nachfolgenden Karten ist das Geodatenzentrum des Bundesamtes fur Kartographie und

Geodasie (BKG).
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Abb. 3 Lkw-Querschnlttsbelastungen des DTV,, im Bezugsfall 2030
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Verkehrssimulation zum BYWP 2030
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1.6 Zentrale verkehrliche / physikalische Wirkungen

KenngroRe Wirkungen
Verkehrsbelastungen auf dem Projekt
mittlere Kfz-Belastungen
im Bezugsfall 0 Kfz/Tag
im Planfall 13.000 Kfz/Tag
mittlerer Lkw-Anteil
im Bezugsfall 0 %
im Planfall 13 %
Verkehrswirkungen im Planfall
Veranderung der Betriebsleistung im 7,18 Mio. Pkw-km/a
Personenverkehr (PV) (88 % Fahrzweck Privat, 12 % Fahrzweck Geschaft)
davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-km/a
davon aus induziertem Verkehr 11,48 Mio. Pkw-km/a
-1,35 Mio. Pkw-h/a

Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im PV

davon aus verlagertem Verkehr
davon aus induziertem Verkehr

Verénderung der Reisezeit im PV

(88 % Fahrzweck Privat,

0,00
0,16

-1,93

12 % Fahrzweck Geschaft)
Mio. Pkw-h/a
Mio. Pkw-h/a

Mio. Personen-h/a

(91 % Fahrzweck Privat, 9 % Fahrzweck Geschéaft)

davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Personen-h/a

davon aus induziertem Verkehr 0,22 Mio. Personen-h/a
Veranderung der Betriebsleistung Giiterverkehr (GV) -1,11 Mio. Lkw-km/a
Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im GV -0,16 Mio. Lkw-h/a

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten -0.10 Mio. Lkw-h/a

< 50 km

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten .0,06 Mio. Lkw-h/a

=50 km
Veranderung der Kraftstoffverbrauche (PV+GV)

Benzin 0,18 Mio. l/a

Diesel -0,29 Mio. l/a

Gas 0,08 Mio. l/a

Elektro 0,15 Mio. kWh/a
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Veranderung der Abgasemissionen (PV+GV) Pkw Lkw Kfz
Stickoxid-Emissionen (NO,) 1,71 -1,75 -0,04 t/a
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) 15,94 -0,77 15,18 t/a
Kohlendioxid-Emissionen (CO5) 902,49 -1.035,61 -133,12 t/a
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) 0,40 -0,03 0,37 t/a
Feinstaub-Emissionen (PM) 0,06 -0,01 0,05 t/a
Schwefeldioxid-Emissionen (SO») 0,03 -0,01 0,02 t/a

Veranderung der Zuverlassigkeit

Summendifferenz der Standardabweichungen

der Reisezeitverluste tber alle Routen 0,00 Tsd. h/a

Veranderung der Trennwirkungen -3,11 Tsd. Personen-h/a
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1.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

Jahrliche | Barwert

Nutzen der
[Mio. Nutzen
€/Jahr] [Mio. €]
Verdnderung der Betriebskosten im Personen- und Giiterverkehr NB 7,759 181,446
Fahrzeugvorhaltekosten 1,158 27,090
Betriebsfiihrungskosten (Personal) 7,399 173,036
Betriebsfuihrungskosten (Betrieb) -0,799 -18,680
Verdanderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege NW -0,084 -1,954
Verdnderung der Verkehrssicherheit NS 0,761 17,793
Verdnderung der Reisezeit im Personenverkehr NRZ 10,299 240,842
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen < 1 min 1,140 26,661
Veranderung der Transportzeit der Ladung im Giiterverkehr NTZ 0,439 10,266
Verdanderung der impliziten Nutzen NI 3,469 81,123
Verdnderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der NL -0,082 1,927
Infrastruktur
Verdnderung der Gerauschbelastung NG -0,154 -3,594
Innerorts NGi 0,239 5,596
Ausserorts NGa -0,393 -9,190
Veranderung der Abgasbelastungen NA 0,024 0,561
Stickoxid-Emissionen (NOy) NA1 0,001 0,013
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) NA2 -0,001 -0,022
Kohlendioxid-Emissionen (CO5) NA3 0,019 0,451
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) NA4 -0,001 -0,015
Feinstaub-Emissionen (PM) NA5 0,006 0,140
Schwefeldioxid-Emissionen (SO5) NAG 0,000 -0,007
Veranderung der innerértlichen Trennwirkungen NT 0,020 0,465
Verdanderung der Zuverlassigkeit NZ 0,000 0,000
Gesamtnutzen 22,452 525,029
Kosten
Kosten Barwert
Bewertungsrelevante Kosten . der Kosten
[Mio. €] .
[Mio. €]
Planungskosten 5,27 -
Aus- und Neubaukosten 49,57 -
Summe bewertungsrelevanter Investitionskosten 54,84 47,566

Nutzen-Kosten-Verhaltnis
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Barwert des Nutzens 525,0 Mio. €
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 47,6 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) >10

Grundlagen der Barwertermittiung

Dauer der noch ausstehenden Planungen 108 Monate
Dauer der Bauphase 48 Monate
Dauer der Betriebsphase (mittlere ber alle Anlagenteile gewichtete Nutzungsdauer) 40 Jahre
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1.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung (Modul B)
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Ergebnisuibersicht

| Umweltbeitrag Teil 1: Nutzensumme Umwelt [Mio. Euro Barwert]

-4,960

Umweltbeitrag Teil 2: Umwelt-Betroffenheit [gering/mittel/hoch] oder "Projekt
planfestgestellt"

planfestgestellt

Die Westumfahrung Trier (B 51) nimmt Flachen tGberwiegender Acker- und Griinlandnutzung sowie Bereiche

eines ausgedehnten Waldgebietes in Anspruch. Hier werden ein GroR3saugerfunktionsraum sowie ein GroRraum
der Wald- und Trockenlebensraume gequert. Im Bereich des dort vorliegenden Lebensraumachse fiir
GroRsauger und Waldlebensraume ist eine Griinbriicke vorgesehen. Zwischen den Siedlungsbereichen Igel und
Zewen wird ein Kernraum der Trockenlebensraume zerschnitten. Das Uberschwemmungsgebiet der Mosel wird
mit einem Talbauwerk gequert.

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen

Umweltbeitrag Teil 1
(monetarisierte Umweltkriterien, Gbernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Beschreibung Bewertung
NI Kriterium Differenz Planfall- Nutzen | Barwert
Bezugsfall [Mio. €/a] | [Mio. €]
11 errénderung der Anzahl von Verkehrslarm betroffenen | ) i
Einwohner
Neubelastung oder starker betroffen 416 | Einw. - -
Entlastung 1.466 | Einw. - -
12| soertntiche Lamsonutmandy 00|Tsd.am | -0.393| 9190
1.3 Koh!endioxid-Emiﬁsicblnen (COy) (bestehend aus CO? a}Js 435.262 | va 0063 | -1476
Betrieb und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) ’ ’ ’
1.4 | Luftschadstoff-Emissionen
Stickoxid-Emissionen (NOy) -0,037 [ t/a 0,001 0,013
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) 15,177 | t/a -0,001 -0,022
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) 0,366 | t/a -0,001 | -0,015
Feinstaub-Emissionen 0,047 | t/a 0,006 0,140
Schwefeldioxid-Emissionen (SO5) 0,022 | t/a 0,000| -0,007
Nutzensumme Umwelt -4,960
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Umweltbeitrag Teil 2
(nicht-monetarisierte Kriterien)

Nr. Kriterium Beschreibung Bewertung
Betroffenheit
absolut pro Strecken | je Kriterium
km
Inanspruchnahme / Beeintrachtigung
2.1 | Naturschutzvorrangflachen mit herausragender 0,0 | ha 0,00 | ha/km | planfestgestellt
Bedeutung
2.2 | Erhebliche Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten planfestgestellt
. C . Anzahl
Erhebliche Beeintrachtigung nicht ausgeschlossen 0 Gebiete - |- -
Erhebliche Beeintrachtigung wahrscheinlich o | Anzahl -|- -
gung Gebiete
23 Inanspruchnahme von unzerschnittenen Kernrdumen 3.9 | ha 0,50 | halkm | planfestgestellt
(UFR 250)
Zerschneidung von unzerschnittenen GroRraumen und
2.4 | Lebensraumachsen/-korridoren planfestgestellt

(BfN-Lebensraumnetzwerke)

1a) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen
Groflraumen (UFR 1.000/1.500: Feucht-, Trocken- 5,7 | km 0,73 | km/km -
und Waldlebensraume)

1b) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen

GrofRsauger-Lebensrdumen (UFR 1.500) 3,1 km 0,40 | km/km i
1c) Neubau:Zerschneldu.ngvon o | Anzahi | i
Lebensraumachsen/-korridoren
2) Ausbau: Wiedervernetzung von
- | Anzahl - - -
Lebensraumnetzwerken
2.5 | Flacheninanspruchnahme 24,4 | ha -|- -
2.6 | Durchfahrung von Uberschwemmungsgebieten 0,0 | km 0,00 | km/km | planfestgestellt
2.7 | Durchfahrung von Wasserschutzgebieten 0,0 [ km 0,00 | km/km | planfestgestellt
28 Zerschneidung Unzerschnittener verkehrsarmer Raume 0,0 | ha AN planfestgestellt
(UZVR)
Inanspruchnahme / Beeintrachtigung von Vorrangflachen
29 des (Kultur-)Landschaftsschutzes 0,3 | ha 0,03 | ha/lkm | planfestgestellt
Zusatzliche bewertungsrelevante Sachverhalte
1 | Trassenfihrung verursacht nur indirekte Betroffenheiten -
2 | Querungshilfen eingeplant X
3 | Bundelungsmoglichkeit mit bestehenden Vorbelastungen -
4 | Sonstiges: -

Die zusatzlichen Sachverhalte fihren

zur Heraufstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht kritischer eingestuft, als
nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt

zu keiner Veranderung des Ergebnisses X

zur Herabstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht weniger kritisch
eingestuft, als nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt
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Karten

Nachfolgend ist in den Abbildung 8 und 9 die raumliche Lage des Projektes in Bezug auf die nicht monetarisierten
Umweltkriterien dargestellt.

Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
im Rahmen des BVWP

Karte 1: Geschiitzte Gebiete
Projekt: B51-G20-RP

Projektwirkungen
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Abb. 8: Geschiitzte Gebiete
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im
Rahmen des BVWP

Karte 2: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz

Projekt: B51-G20-RP
Projektwirkungen
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Abb. 9: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz
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1.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

Nicht bewertungsrelevant.
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1.10 Stadtebauliche Beurteilung (Modul D)

Gesamtergebnis
Das Projekt besitzt eine mittlere stadtebauliche Bedeutung.
Begriindung

Es sind Wirkungen auf mittlerem Niveau ohne nennenswerte Zusatzbelastungen zu erwarten. In der Gesamtschau
fuhrt dies zur obengenannten Bewertung.

Beitrage der einzelnen Effekte zum Gesamtergebnis und zusammenfassende Beurteilung:

Flachen- und

StraBenraumeffekte Sanierungseffekte ErschlieBungseffekte

Wirksamkeitsgrad 0,0% 0,0% 71,0%
Beeintrachtigungsgrad 0,0% 0,0% 0,0%
Wirkungsumfang -m -m - Einw.
Bewertung der pos. Wirkungen ++

Bewertung der neg. Wirkungen

Zusammenfassende stadtebauliche

Bedeutung mittel

Entlastungswirkungen

Entlastungen auf Streckenabschnitten mit der Hauptwirkung im Strallenraum und der Méglichkeit einer anderen
Raumnutzung (StraBenraumeffekte)

800 m (39%

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf . .
Langenanteil)

Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Igel, Konz, Saarburg

Entlastungen, die Aufwertungen in der StraRenrandnutzung wie Fassadensanierung, Umgestaltungen,
Umnutzungen etc. ermdglichen (Sanierungseffekte)

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf -

Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Entlastungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Verringerung der
Verkehrsintensitaten in Verbindung mit den Netzanschlussmoglichkeiten Qualitdtsgewinne z.B. durch
Umorganisation ihrer ErschlieBung oder Verbesserung der Erreichbarkeit erhalten (Flachen- und
ErschlieBungseffekte)

Verbesserungen stellen sich ein fiir 1.400 Einw. (100% Anteil)

Verbesserungen, die dabei zu signifikanten Erhéhungen der

. o .
ErschlieBungspotentiale fiihren, stellen sich ein flr 1.400 Einw. (100% Anteil)

Ortslagen, in denen sich signifikante Erhéhungen ihrer ErschlieBungspotentiale einstellen:
Konz
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Belastungswirkungen

Beeintrachtigungen mit der Hauptwirkung im Stralenraum und der Reduktion von Umgestaltungspotentialen

(StraBenraumeffekte)
Zuséatzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf 1.300 m (61% Langenanteil)
Die Belastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen
Wirkungen.

Igel, Konz, Saarburg

Beeintrachtigungen, die zu qualitativen Abwertungen der Stralenrandnutzung fihren kénnen
(Sanierungseffekte)

Zusatzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf -

Die Belastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen
Wirkungen.

Beeintrachtigungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Erhéhung von
Verkehrsintensitaten im Hinblick auf die Netzanschlisse Qualitatseinbuf3en erfahren, z.B. wegen
Verschlechterung ihrer Erschliefung (Flachen- und ErschlieBungseffekte)

Beeintrachtigende Wirkungen stellen sich ein fur -
Die Belastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Konz
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1.11 Erganzende Betrachtungen

Nicht bewertungsrelevant.
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